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ZRODLA WARSZAWSKIEGO SMOGU | KIERUNKI NAPRAWY
TEJ SYTUACJI W MIEJSCU JEJ PRZYCZYN

Krystyna Guranowska-Gruszecka™

Wydziat Architektury, Politechnika Warszawska

STRESZCZENIE

Celem artykutu jest przedstawienie zrédet smogu w miescie stotecznym Warszawie na podstawie przegladu
dostepnych badan instytucji sanitarnych z ostatnich lat i autorskich obserwacji zachodzacych zjawisk. Przy-
jeto hipoteze badawczg, ze oprocz chemicznych zanieczyszczen z powietrza na tworzenie si¢ smogu miej-
skiego istotny wptyw ma tez ksztaltowanie urbanistyki miasta, w tym planowanie uktadu zabudowy wzgle-
dem systemu zieleni miejskiej, zmotoryzowanego transportu zbiorowego i indywidualnego, infrastruktury
technicznej w budynkach oraz stosowanie zasad zarzadzania w dziataniach inwestycyjnych na wigksza skale,
co w Polsce jest pomijane. Oprocz analizy wspotczesnych materialow zrodtowych dotyczacych smogu jako
nienaturalnego zjawiska wspotistnienia w atmosferze toksycznych zwiazkéw chemicznych i pytow przedsta-
wiono kierunki naprawy tej sytuacji. Powotano si¢ na rozwigzania z innych miast europejskich (np. Gandawa
czy Oslo) i poréwnano je z sytuacja w Warszawie. Zastosowano zatem metody porownawcze z wzorcowymi
przyktadami (metoda case study), prezentujac przyktady zakonczone sukcesem udanej ochrony srodowiska
miejskiego. W czgséci wnioskowej podkreslono wielonurtowe kierunki dziatan naprawczych, takze koniecz-
nos$¢ stosowania zasad zarzadzania w dziataniach ochronnych srodowiska Warszawy — waznych dla realizacji
zatozonych celow, a nie stosowanych.

Stowa kluczowe: smog, zmiany klimatyczne, paleniska domowe, promieniowanie radiofalowe 5G, $ciany
i chodniki chtongce zanieczyszczenia, dazenie do bezemisyjnosci, zasady sieci transportowej w srodmiesciu

WSTEP

Narastajagca w Warszawie sytuacja pogarszania si¢
jesienig stanu powietrza, zwlaszcza na obszarze sto-
tecznego $rodmiescia, w postaci zottawej, a czasem
fioletowej czy niebieskiej chmury mgly otulajacej
zabudowe — prowokuje do doglebnego omoédwienia
tego tematu. Stan takiego zanieczyszczenia trwa przez
zime az do wiosny. Uzytkownicy tych obszardéw jesz-
cze przed pandemig coraz cz¢sciej zaczynali uzywac
ochronnych opasek zastaniajgcych dolng czes$¢ twa-
rzy, tj. nozdrza i usta. Cztery lata temu pojgcie smogu

uwazano za ,temat niszowy”, jednak pogarszajacy
si¢ stan powietrza w ostatnich latach temu zaprzecza.
Smog wczesniej kojarzony z miasteczkami Polski
Potudniowej potozonymi u stop goér lub z miastami
przemystowego Slaska, wobec zwickszajacej sie tzw.
niskiej emisji pochodnej spalania $mieci, ale i wegla
niskiej jako$ci, obecnie dotyczy wielu zurbanizowa-
nych o$rodkow, w szczegdlnosci metropolitalnych.
W artykule omoéwiono nienaturalne zjawiska atmo-
sferyczne polegajace na wspdlistnieniu zwiazkow
chemicznych oraz pytéw w atmosferze i innych jej
sktadnikow szkodliwych dla zdrowia.
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W Warszawie, miescie o rosngcej liczbie pracow-
nikow, zagrozenie zdrowia skutkami smogu sukce-
sywnie wzrasta.

Problemem badawczym jest wzrastajace zagro-
zenie zdrowia skutkami smogu w Warszawie, mie-
Scie o wzrastajacej liczbie pracownikow. Zwlaszcza
w rejonie centrum stotecznej metropolii powigksza
si¢ liczba miejsc pracy, ktore oferuja przedsicbiorstwa
z catej Polski, Europy, takze z innych kontynentow
(np. z Ameryki Péinocnej) oraz kulturowe, biznesowe
czy komercyjne instytucje'. Wszystkie tereny petnia-
ce wcezesniej funkcje magazynowe lub produkcyjne
poczawszy od 1989 roku zamieniono na nowe zespo-
ly biurowe (Stuzewiec Przemystowy, rejon zachodni
Al Jerozolimskich az po zachodnig granice miasta,
Wola — zachodnia czg$¢ Srodmiescia), takze tereny
pokolejowe w rejonie Dworca Gdanskiego i tereny
poportowe na Pradze Péinoc. Walka developera o pro-
gram mieszkaniowy na dawnych portowych pirsach
nadal trwa, chociaz ten krajobrazowo atrakcyjny teren
powinien by¢ zagospodarowany jako przestrzennie
publiczne dostepne dla wszystkich. Trzy opaste drapa-
cze chmur w rejonie ronda Daszynskiego wznoszone
tuz przed pandemig maja powierzchni¢ biur wigksza
niz wszystkie biura w Lodzi. Pracownikom biurow-
coOw trudno tam dojecha¢ komunikacja publiczna,
prébowali samochodami, stawiajgc je wsrod zabudo-
wy mieszkaniowej nowych osiedli wokot?. Te nowe
zespoly miejsc pracy powstaja bez stosownych pro-
fesjonalnych obliczen, wykorzystujagc maksymalnie
pojedyncze dziatki, dla ktorych w zwigzku z tym, ze
nie sg objete ustaleniami planu miejscowego, wydano
jedynie odpowiednig decyzj¢ o warunkach zabudowy
— prawo stosowane tylko w Polsce.

Glownym tematem opracowania sg kierunki dzia-
fan naprawczych klimatu w mieScie stotecznym na
podstawie wynikow badan profesjonalnych stuzb
miejskich, wedtug wtasciwych zasad projektowania
1 planowania przestrzennego oraz dzigki konsekwen-

tnej realizacji zatozen. Podjeta takze bedzie dyskusja,
czym powinien by¢ ,,rozwoj zrownowazony” — pod-
stawowa idea wspotczesnej urbanistyki miejskie;j.

Procesom tym stuzy tez poréwnanie z innymi bar-
dziej zaawansowanymi miastami Europy jak wzorco-
we przyktady Gandawy i Oslo, ktore przez wiele lat
tworzyly swoje nowe oblicza — miast dla pieszych
o ograniczonym ruchu samochodowym w $rodmies-
ciu, czy Londynu, gdzie na miejsce portu, ktdrego
swietno$¢ zakonczyta si¢ wraz ze schytkiem kolonial-
nej potegi Imperium Bytyjskiego, stworzono nowo-
czesne centrum.

W przypadku Warszawy do najbardziej wartoscio-
wych opracowan dotyczacych tego zagadnienia nalezy
Atlas ekofizjograficzny m.st. Warszawy (Biuro Archi-
tektury i Planowania Przestrzennego Urzgdu m.st War-
szawy [BAiPP], 2018), ktory stanowi materiat wstgpny
do nowego studium uwarunkowan i kierunkow zago-
spodarowania przestrzennego miasta. Zawarto w nim
uwarunkowania przyrodnicze, ale tez rekomendacje
wlasciwego kierunku przeksztatcen przestrzeni w ob-
rgbie gminy Warszawa. Po raz pierwszy w udostep-
nianym publicznie urzedowym dokumencie znalazty
si¢ wzorce tarasow 1 innych rozwigzan z udziatem po-
wierzchni zieleni oraz dachow i $cian z dostosowang
do takich warunkow roslinnoscig w przypadkach zbyt
matych powierzchni biologicznie czynnych na plano-
wanych terenach zabudowy (przyktady tych wzorcow
narys. 1).

Istnieje takze bogata literatura dotyczaca gospo-
darki odpadami w skali aglomeracji oraz wynikoéw
kontrolnych zakresu stosowania si¢ gmin o$ciennych
do obowigzujacych przepiséw sanitarnych w zakresie
gospodarki wodnej i $ciekowej’. Bogato przedsta-
wia si¢ takze literatura dotyczgca spalanych w pie-
cach materiatow, ktore bardzo czesto sg odpadami,
anie paliwami specjalnie do tego przeznaczonymi.
W poréwnaniu z innymi polskimi o$rodkami zurba-
nizowanymi Warszawa z opoznieniem zaczgta walke

! Znakomicie dziatajacy w Polsce rynek handlu nieruchomosciami po 1989 roku, zawlaszczony na poczatku XXI wieku
przez konkurujacych biznesmendw amerykanskich, catkowicie przez nich zostat przejety wraz ze stowarzyszeniami za-
wodowymi, ktore przyjety nowe zasady (z doswiadczen autorki, lata 90.).

2 Informacje uzyskane podczas wyktadu i z prezentacji firmy JEMS Architekci (2019), z ktorej wywodza si¢ autorzy osiedla
mieszkaniowego 19. Dzielnica powstatego w sasiedztwie ronda Daszynskiego.

3 Stowarzyszenie Program Czysta Polska (https://www.programczystapolska.pl, dostep 13.12.2020).
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Rys. 1.
Fig. 1.

z zanieczyszczeniem powietrza (Airly, 2020). Dla sto-
licy nie powstaty zadne kompleksowe opracowania ba-
dawcze dotyczace probleméw zwiagzanych z pogarsza-
jaca sie jakoscig warszawskiego powietrza, ale istnieja
inicjatywy pozarzadowe, np. stowarzyszenie Miasto
Jest Nasze opracowato dla m.st. Warszawy ,,mape”
1,9 tys. lokali ogrzewanych najtanszym paliwem (weg-
glem). Dotyczy to zabudowy po prawej stronie Wisty
(Praga Poinoc, Praga Poludnie) oraz miejscowosci
potozonych w kierunku poludniowo-zachodnim od
centrum wzdhuz linii kolejowej (Pruszkow i inne). Na
skutek dominujacych kierunkéw wiatréw z zachodu
i potudniowego zachodu, gdzie najbardziej rozwinig-
te sg tereny zabudowy jednorodzinnej, a domy/lokale
ogrzewane sg wczesniej opisanymi metodami, zanie-
czyszczenia docierajg do centrum miasta. W dyskusji
takze poruszono pierwsze reakcje stotecznych wiadz
miejskich w kierunku odzysku surowcow i energii
z odpadéw* — dzialania wspierane przez spoteczno$ci
lokalne.

W artykule oméwiono dwa rodzaje zanieczysz-
czefi 0 r6znych $rednicach czgstek: PM, 5 um (zawiera
czastki o $rednicy mniejszej niz 2,5 pm) oraz PKM,,

[lustracje zalecen ksztaltowania zabudowy z udziatem réznych form zieleni (BAiPP, 2018)
[lustrations of recommendations for shaping development with the participation of various forms of greenery
(BAIPP, 2018)

(zawiera czastki o $rednicy mniejszej niz 10 pm).
Mniejsze czasteczki bez przeszkod sa wehlaniane do
organizmu ludzkiego przy oddychaniu i potem dosta-
ja sie do uktadu krwiono$nego. Wicksze wchtaniane
s do ptuc® (European Environment Agency [EEA],
2020).

W pracy poruszono rowniez czekajacy nas
w najblizszej przysztosci problem tzw. piatej generacji
telefonii komorkowe;j, ktorej globalne wdrozenie ne-
gatywnie wptynie na stan zdrowia ludzi na Ziemi (Fir-
stenberg, 2019). W artykule podj¢to probe wskazania
dziatan naprawczych tych niekorzystnych zjawisk
towarzyszacych postepowi technologicznemu w tym
kierunku, np. stosowania ochronnych polaryzatorow
torsyjnych. Przedstawiono takze przyktad wzorcowe;j
przebudowy centralnej czes$ci miasta Gandawy, ktéra
miata na celu catkowite zastgpienie transportem pub-
licznym meczacego i szkodliwego dla zdrowia ruchu
samochodow osobowych (Prokop i Pawlak, 2018).
Dzialania takie sa prowadzone w wielu miastach Eu-
ropy Zachodniej. W Polsce ciagle czekamy na urucho-
mienie tego kierunku poprawy warunkow poruszania
si¢ po miescie (Prokop i Pawlak, 2018).

4 Eko Impuls dla Warszawy — projekt rozbudowy i modernizacji Zaktadu Unieszkodliwiania Stalych Odpadéw Komunal-
nych zlokalizowanego na warszawskim Targéwku w celu m.in. wdrozenia nowoczesnej instalacji do odzysku surowcow
i energii z odpadow (https://www.eko-impuls.pl/o-projekcie, dostgp 30.11.2020).

3 Zasady te potwierdzaja liczne opracowania naukowe, zwlaszcza literatura $wiatowa juz od lat 70. XX wieku obfitujaca
w wyniki badan w tym zakresie (MacGregor, Casciano i Miiller, 2000; Bhattacharyya, Klerks i Nyman, 2003; Traczewska,
2011).
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SMOG | OGOLNE PRZYCZYNY
JEGO POWSTAWANIA

Definicje

W opracowaniach naukowych spotykamy rozne defi-
nicje smogu. Dla celow tego artykutu obejmujacego
wielowarstwowe aspekty przyczyn niedogodnosci kli-
matycznych w metropolii stolecznej, takze w zwigzku
ze sposobem ksztattowania funkcjonalno-przestrzen-
nego miasta, zatlozono nastepujacg definicj¢. Smogiem
okre$lono nienaturalne zjawisko atmosferyczne (od
ang. smoke i fog) polegajace na wspotistnieniu zwigz-
kow chemicznych oraz pyldéw w atmosferze. Smog
jest sztuczng mgla powstata w nienaturalny sposob na
skutek dziatan ludzkich oraz niesprzyjajacych zjawisk
przyrody (Airly, 2019). Istnieje wiele innych podob-
nych definicji.

Dostawszy si¢ przy oddychaniu do organizmu
ludzkiego smog zagraza zdrowiu i zyciu. Obecnie
30% dzieci w przedszkolach ma dolegliwo$ci zwigza-
ne z oddychaniem.

Wyrézniane dwa typy smogu: powstajacy glow-
nie w letnich miesiacach w strefach tropikalnych (typ
Los Angeles) oraz wystepujacy zwykle od listopada
do wiosny w umiarkowanej strefy klimatycznej (typ
londynski).

Smog stanowi mieszanke powietrza z zanieczysz-
czeniami i ze spalinami powstajacymi w wyniki dzia-
talno$ci ludzkiej. Przyczyna sa emisje z fabryk, samo-
chodow, palenie w piecach weglem, drewnem i innymi
paliwami statymi. Ponadto przyczynia si¢ do tego takze
pogoda, klimat, kierunki i wzrastajaca ostatnio predkosé
wiatrow. Do rozrzedzenia zanieczyszczen w powietrzu
trudniej jest doprowadzi¢ na terenach zurbanizowa-
nych potozonych w kotlinach np. wzdhiz gor, tatwiej
na terenach ptaskich. W Warszawie zrodlem emisji tak
czestego w ostatnich latach smogu nad srédmiesciem
jest rozwinigte osadnictwo na zachodzie metropolii,
gdzie w prawie kazdym domu jednorodzinnym wyste-
puje ogrzewanie piecowe na wegiel 1 drewno; czasem
odbywa si¢ tez palenie w kominkach $mieci. Wiatry
o dominujagcym kierunku z tamtych rejonéw przeno-

$za zanieczyszczone powietrze nad centrum miasta,
pogarszajac panujagce tam warunki atmosferyczne.
W Stowniku  wspolczesnego  jezyka  polskiego
7 2001 roku smogiem okres$lane jest zjawisko wystepu-
jace na terenach przemystowych (Dunaj, 2001). Okazu-
je sig, ze w niecate 20 lat p6zniej po opublikowaniu tej
informacji rozw0j miast i sieci transportowej wraz ze
srodkami poruszania si¢ po kraju i miastach przyniost
nowe zagrozenia na wielu terenach miejskich, czgsto
niemajacych z przemystem nic wspdlnego. Dwa lata
temu Agnieszka Starzyk w swoim rozdziale do ksigz-
ki Wezly miasta, zatytalowanym Sensualna percepcja
miejskosci zaprezentowata szokujace zdjecia ze §rod-
mie$cia Warszawy spowitego w zottoszarej mgle, in-
tuicyjnie przewidujac zmiang¢ wizerunku tego miasta,
co obecnie juz nastgpito (Starzyk, 2018).

Rozwigzanie tego problemu wymaga szybkiej ri-
posty w postaci programéw naprawczych opartych na
zrozumieniu przyczyn negatywnych zjawisk. Obecnie
oprocz zdrowotnych ucigzliwosci dla ludzi (obnize-
nie odpornosci organizmu, niewydolno$¢ oddechowa,
choroby uktadu krwionosnego i serca, sktonnos¢ do
chorob nowotworowych) skazeniu ulega takze migso
zwierzat oraz tkanki roslin wzrastajacych w takich wa-
runkach, takze materiaty budowlane, do ktérych dostaja
si¢ agresywne czynniki chemiczne. Podobnie skazone
moga by¢ produkty majace kontakt z zywnos$cig takie
jak opakowania czy tekturowe talerze i kubki na gorace
positki®. Konieczne sg zatem kompleksowe dziatania
oczyszczenia powietrza z tych negatywnych zjawisk,
dotyczace wszystkich sfer opisanych w tym artykule.

Rodzaje zanieczyszczen

Zanieczyszczenia dzielg si¢ pod wzgledem stopnia
zagrozenia zdrowia ludzkiego na dwa typy roznigce
si¢ $rednicg czasteczek, przekladajgca si¢ na aero-
dynamiczng $rednic¢ czastek. Ze zrodet takich jak
paleniska domowe i transport drogowy do powietrza
dostajg si¢ czgsteczki o bardzo malej wielkosci PM, 5
(do 2,5 um $rednicy). Biorgc pod uwage te Srednice,
cztery razy mniejszg od przecietnej $rednicy wlosa,
bez probleméw dostajg si¢ do uktadu oddechowego

¢ Komunikaty dotyczace wycofanych z rynku wyrobéw do kontaktu z zywnoscia publikowane sa na biezaco na witrynie
internetowej Glownego Inspektoratu Sanitarnego w dziale Ostrzezenie publiczne dotyczqce zywnosci (https://www.gov.

pl/web/gis/ostrzezenia).
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przy oddychaniu, a nastepnie przenikaja do uktadu
krwionos$nego, zatruwajac go. Nieco wigksze czastki
PKM,, o $rednicy do 10 pm to wynik emisji ze spala-
nia paliw statych (wegiel, drewno oraz biomasa) w sy-
stemach grzewczych roéznorodnych budynkéw oraz
zanieczyszczen emitowanych przez pojazdy w ruchu
drogowym. Najwigksze zanieczyszczenia pochodza
z pojazdow z silnikami wysokopreznymi bez filtrow
wylapujacych czastki state (Motofaktor.pl, 2020).

Uwarunkowania klimatyczne smogu to mgla, bez-
wietrzna pogoda i duza wilgotno$¢. Najbardziej trujg-
cymi substancjami w smogu sa: tlenki siarki i azotu,
ozon oraz weglowodory aromatyczne, w tym najbar-
dziej z nich szkodliwym jest benzo(a)piren.

Za okresowe wystepowanie smogu w Polsce na te-
renach zurbanizowanych odpowiada tzw. niska emisja
powstajaca na skutek ogrzewania mieszkan przez pie-
ce oraz ze spalin samochodowych. Srednia procentowa
podawana przez Najwyzszg [zbe Kontroli sprzed dwoch
lat wskazuje, ze 82-92,8% zanieczyszczen pochodzi
z niskiej emisji, zaledwie 5,4-7% to zanieczyszczenia
komunikacyjne, a 1-9% to przemystowe. Ten problem
NIK zglaszata juz w 2000 roku, w 2016 opracowata
obszerny raport pokontrolny dotyczacy wojewodztwa
$laskiego, a w 2020 na jej witrynie internetowej pojawit
si¢ komunikat oraz artykul w tej sprawie (Najwyzsza
Izba Kontroli [NIK], 2000, 2016, 2020). Usrednienie
w skali wickszych obszaréw nie daje jednak prawdzi-
wego obrazu’. Zwlaszcza Warszawa odbiega znacznie
od tej statystyki, przyciagajac jak magnez mieszkan-
cow 1 pracownikdw, biznes, aktywno$¢ 1 zréznicowane
zachowania spoteczne. W stolicy w 2011 roku emisja
liniowa (na ciggach komunikacyjnych) odpowiadata za
63% stezenia zanieczyszczen PM, %,

Dominujace zrédta smogu w sréodmiesciu
Warszawy

Dazac do odpowiedzi na pytanie o prawdziwe zrod-
fa smogu w miejscu jego powstawania, interesujgco
przedstawiaja si¢ badania uzyskane w 2019 roku dla

wojewodztwa mazowieckiego, prezentowane przez
Katarzyne Baranskg z Wojewddzkiego Inspektoratu
Ochrony Srodowiska, w 2020 roku traktowane na
forum publicznym jako dorobek WIOS. Zanieczysz-
czenia bedace wyziewami z rur samochodowych,
0 co powszechnie oskarza si¢ te elementy $rodkéw
lokomocji — to zaledwie 7%, ,.kilkanascie procent to
drobinki z opon samochodowych i klockow hamul-
cowych. Pozostale czyli ok. 80% [zanieczyszczen sa-
mochodowych] to pylenie wtdrne, czyli to, co lezy na
jezdni, a samochody wzbijaja w powietrze przejezdza-
jac” . Niestety nazwisko p. Baranskiej ,,wykasowano
z Internetu”, traktujac to jako dorobek WIOS (Woje-
wodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Warsza-
wie [WIOS], (2019). Takie wyniki badan z 2017 roku
przedstawiata Baranska w 2018 roku dla Warszawy.
Nasuwa si¢ zatem pytanie, w jaki sposob najlepiej
ochroni¢ §rodmiescie obszaru metropolitalnego War-
szawy od tych zanieczyszczen? Jezeli przestang po
tych wyselekcjonowanych terenach jezdzi¢ samocho-
dy, to jest szansa, aby znikngto 80% zanieczyszczen
przez nie powodowanych. Do takich wnioskéw do-
szty juz wladze samorzadowe wielu duzych europej-
skich miast, w ktdrych poczawszy od ostatniej ¢wierci
XX wieku wyznacza si¢ i organizuje wybrane strefy
miejskie przeznaczone wylacznie dla ruchu pieszego
i rowerowego. Okoto pie¢ lat temu, przed 6wczesny-
mi wyborami do samorzadu m.st. Warszawy, party-
cypanci tego procesu proponowali takie rozwigzanie
w stotecznym $rodmiesciu. Akceptacja tego pomystu
trwata az do wyboréw samorzadowych, po czym obu-
rzeni politycy skrytykowali brak mozliwo$ci dla nich
samych dojazdu do obiektow administracji publicznej
potozonych w centrum, chociaz nikt nie kwestionowat
dopuszczenia ruchu samochodow uprzywilejowanych.
Rozwigzanie tego problemu nadal zalezy od orga-
nizacji transportu zbiorowego w centrum miasta. Je-
zeli nie bedzie rozwigzany zgodnie ze wspdtczesnymi
zasadami teoretycznymi ksztattowania tych zagadnien
w cywilizowanych miastach Europy Zachodniej, to

7 Witryna internetowa Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie (krakow.pios.gov.pl, dostep
10.09.2020); witryna internetowa Wojewodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Warszawie (www.wios.warszawa.

pl, dostep 10.09.2020).

$ Witryna internetowa Gtownego Inspektoratu Ochrony Srodowiska zamieszczajaca dane pomiarowe zanieczyszczen po-
wietrza w Polsce (https://powietrze.gios.gov.pl, dostgp 19.10.2020).
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oczywiscie sprawno$¢ obstugi transportem publicz-
nym strefy srédmiejskiej stanowi¢ bedzie bariere nie
do pokonania. W ciggu ostatnich kilku lat powstata
spora literatura na te tematy — zarowno monografie
(Pecenik, 2017), jak i artykuly w naukowych periody-
kach pisane gléwne przez pracownikéw Wydziatu Ar-
chitektury Politechniki Warszawskiej. Nawet studen-
ci kursow magisterskich tego wydziatu jezdzacy na
stypendia po Europie przywoza i publikuja materia-
ty dotyczace rozwigzan uwolnienia stref centralnych
miast od ruchu samochodéw (Prokop i Pawlak, 2018).
Szkoda, ze $rodowisko inzynieréw specjalizujacych
si¢ w transporcie zbiorowym w miastach nie rozwaza
tego tematu w skali urbanistycznych zasad, ktére mu-
sza by¢ przestrzegane, aby w odpowiedzialny sposob
uksztaltowac system tej komunikacji w miescie.

W zwigzku z tym przedstawiono przynajmniej wy-
brane ogdlne zasady stanowigce wspodtczesne standar-
dy postgpowania w Sroédmiesciach miast europejskich.
Nalezy do tego doda¢, ze Polska podpisujac Europej-
ska Karte Planowania Przestrzennego, zobowigzala
si¢ do jej przestrzegania. Juz na konferencji pt. Go-
spodarka przestrzenna, stan obecny i wyzwania przy-
sztosci — ujecie interdyscyplinarne, ktéra odbyta si¢
we Wroctawiu w 2017 roku, zwrécono uwage na brak
spdjnosci polskich i europejskich zasad planowania
przestrzennego. Nalezy w koncu dotaczy¢ do Europy
1 zaczaC przestrzegac te zasady, a nie powielaé te maja-
ce swoje zrodlo w uwarunkowaniach gospodarki cen-
tralnie panowanej, ktére od dawna sg juz przestarzate.

Istotnym elementem wplywajacym pozytywnie
na stan powietrza w centrum metropolii sg wlasci-
wie zlokalizowane i racjonalnie rozmieszczone wezty
przesiadkowe miedzy réznymi $rodkami transportu.
Swiadcza o tym ostatnio publikowane mapy Europy
ilustrujace poziom zanieczyszczen, gdzie na terenie
Polski zaznaczone sg najwigksze wartosci. Kraje Eu-
ropy Zachodniej juz w znacznym stopniu poradzity
sobie z tymi problemami.

W standardach europejskich zalozono zagospo-
darowanie $rodmies¢ miejskich z mysla o wygodzie
mieszkancow 1 uzytkownikéw tych obszaréw oraz

w dazeniu do sprawnej likwidacji ucigzliwosci, a nie
utrzymywania status quo. Czas aby zauwazy¢, ze
$wiat zmienia si¢ i rzutuje to takze na zmiany ksztatto-
wania $rédmies$¢. Nie chodzi wszak o blokowanie te-
renow srodmiejskich, ale o ich rozwoj. Jezeli zmienia
si¢ liczba nowych obiektow generujacych codzienng
aktywno$¢, to muszg zmienia¢ si¢ inne elementy za-
gospodarowania, w tym powinna poprawia¢ si¢ do-
stepno$¢ tej nowej zabudowy i nowych funkeji, co jest
podstawowym warunkiem zréwnowazonego rozwoju.

Ponad 40 lat temu Christopher Alexander opisat
problemy zwigzane z projektowaniem miejskiego
transportu. Zle zorganizowane wezly przesiadkowe
przyczyniaja si¢ do kleski transportu zbiorowego,
gdyz maja pierwszorzgdna pozycje i od ich racjonal-
nego rozmieszczenia nalezy rozpocza¢ projektowanie
uktadu transportu publicznego w miescie. Linie trans-
portowe sg drugorzednym elementem sieci; powinny
one taczy¢ wezly przesiadkowe (Alexander, 2008).
Tymczasem w Warszawie poszczegdlni przewoznicy
projektuja jedynie linie reprezentowanych Srodkow
transportu, co skutkuje brakiem koordynacji weztow
przesiadkowych’.

W krajach Europy Zachodniej kiedy dojezdza si¢
z peryferii metropolii do granic §rodmiescia lub jego
czesci wylaczane] ze zmotoryzowanego transportu
indywidualnego, napotyka si¢ pierwszy wezet. Samo-
chody pozostaja w wielopoziomowych garazach na
granicy strefy obstugiwanej gtownie przez transport
zbiorowy. Nalezy przesias¢ si¢ w metro, tramwaj, au-
tobus (oczywiscie z napedem elektrycznym, trolejbus,
mnigjsze busy z napedem elektrycznym). Tramwaje
moga oczywiscie w granicach dzielnic historycznych
mie¢ naped tadowany od dotu, z poziomu jezdni mig-
dzy szynami, zeby nie ingerowaé siecig elektryczna
w krajobraz zabytkowej ulicy.

W zakresie optymalnych dystanséw migdzy rdz-
nymi S$rodkami transportu publicznego zalecono
zachowanie nastgpujacych zasad: przejscie z jednego
peronu przystankowego do drugiego nie powinno za-
ja¢ wigcej niz 3 min (dhlugo$¢ 180-200 m), 30 m przy
przesiadce z autobusu na tramwaj lub na odwrot, 60 m

° Publikowane powszechnie na poczatku biezacego roku 2020 wyniki ankietyzacji przeprowadzonej przez Urzad m.st. War-
szawy wérod uzytkownikow transportu zbiorowego w stolicy ujawnity, ze ponad 8 tys. weztow przesiadkowych w miescie
jest zaprojektowanych z licznymi utrudnieniami komplikujacymi podréz srodkami transportu publicznego.
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z metra do autobusu lub tramwaju, 90 m z pociagu
podmiejskiego do metra (Alexander, 2008).

Sformutowano tez wytyczne projektowe, zeby in-
stalowa¢ podcienia i wiaty, co zwlaszcza w obecnych
uwarunkowaniach klimatycznych zaréwno w cieptych
porach roku, jak i zimg stanowi ochron¢ dla oczeku;g-
cych na przystankach. Polaczen migdzy peronami nie
nalezy krzyzowac z ulicami (Alexander, 2008).

Juz ponad 40 lat temu w miastach Europy Za-
chodniej w weztach przesiadkowych zalecono two-
rzenie miniaturowych centr zycia publicznego o roz-
poznawalnej formie, przyjemnych dla oczekujacych,
wygodnych 1 bezpiecznych. Sugerowano réwniez
ewentualne oddanie tych miejsc w zarzadzanie lokal-
nym spoteczno$ciom (Alexander, 2008). Jako glowne
wytyczne do projektowania takich miejsc wskazano:
skracanie czasu przesiadki, wytyczanie prostych drog
dojscia bez schodow, réznic pozioméw i ciemnych
zautkdw, tworzenie atrakcyjnej przestrzeni publicz-
nej oraz koordynowanie rozktadéow jazdy transportu
zbiorowego (Alexander, 2008). Ten ostatni punkt jest
niezwykle wazny. Kiedy wysiada si¢ z metra czy po-
ciggu w wezle przesiadkowym, powinna istnie¢ moz-
liwo$¢ przemieszczania si¢ dalej w ciggu paru minut
(Pecenik, 2017). Warto zauwazyé, ze wobec braku
projektow skoordynowanych weztow przesiadkowych
w Warszawie i planowania tylko linii dla kazdego ze
srodkow transportu (dla kazdego oddzielnie w od-
dzielnej firmie) oszczednos¢ czasu podrézujacych nie
jest tu zasada. Z tego powodu mieszkancy i pracow-
nicy strefy srédmiejskiej wybieraja codzienne podro-
ze wlasnym samochodem dla uzyskania lepszego ich
komfortu. Usprawnienie transportu publicznego zgod-
nie z przedstawionymi zasadami jest najwlasciwsza
droga do uzdrowienia $rodmiescia, w tym ogranicze-
nia smogu.

Promieniowanie radiofalowe 5G

Oprocz zréznicowanych przyczyn warszawskiego
smogu na powierzchni ziemi w najblizszych latach
mozna spodziewac si¢ powstania zagrozenia zdro-
wia zwigzanego z wprowadzeniem w przestrzeni
kosmicznej wokot ziemskiej piagtej generacji tele-
fonii komoérkowej (5G). Problem ten dotyczy nie
tylko Polski, ale tez calego globu. Dokonujace si¢
juz zmiany w naszym S$rodowisku zycia sg trudne
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do obiektywnej oceny, poniewaz nadal nie ma ogo6l-
nie dostepnych wiarygodnych badan o jej skutkach
i wptywie na zycie na Ziemi. Tym niemniej niektore
spotecznosci, np. Szwajcarii, Belgii i Holandii, od-
moéwity zgody w ogdlnopanstwowym glosowaniu na
wprowadzenie u siebie technologii 5G. Stad istnieje
jedynie mozliwos$¢ przedstawienia dyskusji, w ktorej
prezentowane sg rozne poglady i oceny wprowadze-
nia tej nowej technologii: pozytywne i negatywne.
W 2015 roku Arthur Firstenberg zainicjowal mig-
dzynarodowy apel przeciwko otoczeniu globu pro-
mieniowaniem radiofalowym, ktéry w 2018 roku
ogloszono na witrynie internetowej SgSpaceAppeal.
org, za pomocg ktorej mozna zgtaszaé swoje uwagi
i sygnowac apel on-line.

Wedhug Firstenberga (2019) wprowadzenie 5G
spowoduje bezprecedensowy wzrost nieuchronne;j,
niedobrowolnej ekspozycji wszystkich na promienio-
wanie radiofalowe. Pomyst ten polega na umieszcze-
niu w przestrzeni kosmicznej okoto 20 tys. satelitow
na niskich i $rednich orbitach ziemskich, ktére otula
Ziemig skupionymi i mozliwymi do sterowania wigz-
kami energii. Proces ten juz trwa. Z satelitéw beda
emitowane na Ziemi¢ fale milimetrowe (o mocy do
5 mln W) pochodzace z tysiecy anten polaczonych ze
sobg w uktad fazowy. Cechg tego systemu jest objecie
Internetem wszystkich zakatkow Ziemi niezaleznie od
tego, czy beda to dalekie pustynie, obecnie niedostep-
ne puszcze, czy morza i oceany funkcjonujgce w pust-
ce komunikacyjne;j.

Dla sprawnosci tego systemu dodatkowym ele-
mentem bedzie gesta sie¢ naziemna stacji bazowych,
w tym takze Internet of Things (1oT). Miliardy zakupy-
wanych przedmiotéw od mebli do pieluszek niemow-
lakow beda wyposazone w minimalistyczne czipy
umozliwiajace kontakt zarzadzajgcych siecig z przed-
miotami. Poza tym satelity umieszczone w magneto-
sferze Ziemi zmienig znaczaco stan elektryki atmosfe-
ry, cho¢ dopiero zageszczona sie¢ naziemna bazowa
wielokrotnie usprawni moc Internetu.

Do pozytywnych skutkéw tego modelu nowej
technologii na pewno mozna zaliczy¢ dostepnosé
informacji dla handlowcéw reprezentujacych biznes
przedmiotéw codziennego uzytku o zapotrzebowaniu
wsrod ludnos$ci réznych regiondéw na konkretne ma-
teriaty, rzeczy, meble, urzadzenia, ubrania, zywnos¢
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itp. Dla uczacej si¢ mtodziezy i dorostych zadnych
informacji bedzie lepszy dostep do szeroko pojete]
wiedzy o $§wiecie. Do sfery rzgdzacych w miastach,
krajach i naréznych kontynentach doptywaé bedg mi-
liony informacji o ludziach, ich przyzwyczajeniach,
preferencjach, mentalnosci, pogladach, ale takze
chorobach czy utomnosciach. W srodowiskach kilku
instytucji juz wlaczonych w program wdrazania 5G
rozpowszechniona jest informacja, ze w najblizszym
czasie w Polsce w szpitalach potozniczych beda
przeprowadzane standardowe wszczepienia czipdw
niemowletom zaraz po urodzeniu. Pokolenie to od
poczatku bedzie elementem systemu piatej genera-
cji wraz ze wszystkimi negatywnymi skutkami. Na
podstawie badan naukowych udowodniono juz, ze
tolerowanie alteracji elektromagnetycznej Ziemi jest
grozne zarowno dla zdrowia oraz zycia ludzkiego,
jak 1 dla catego $rodowiska przyrodniczego Ziemi
1z pewnoscig przyczyni si¢ do gwaltownych jego
zmian'®, Podane w cytowanym artykule skutki tego
napromieniowania sg imponujaco zle, obejmujac
najgorsze schorzenia trapigce dzis, i jak si¢ okazuje
jeszcze bardziej w przysztosci — ludnos¢ globu w co-
raz wiekszym stopniu'!.

Zanieczyszczenie powietrza promieniowaniem
radiofalowym jest niewidzialne, wigc trudno nawet
bedzie udowodnié, jakie sa przyczyny gorszego samo-
poczucia ludzi.

KIERUNKI DZIALAN NAPRAWCZYCH KLIMATU

Poza dopisaniem si¢ do oficjalne;j listy obywateli Swia-
ta protestujacych przeciwko wprowadzaniu technolo-
gii 5G w polskiej sferze publicznej nie ma ustalonych

form dyskusji na ten temat. Rozwazania o kierunkach
dziatan naprawczych klimatu w podsumowaniu tego
rozdzialu z koniecznos$ci zawezone beda do proble-
moéw poddanych badaniom specjalistycznym w strefie
srodmiejskiej miasta stolecznego Warszawy, w petni
dotad rozpoznanych.

Wymiana systeméw grzewczych na ekologiczne
W Polsce rozpoczgto juz walke ze smogiem w zwigz-
ku z ustaleniem w toku pomiarow badawczych
szkodliwosci trujacych dymoéow z niewlasciwych
piecow grzewczych. Trwa w wielu miastach akcja
dotowania na zamiang szkodliwie dzialajacych urza-
dzen grzewczych oraz na termomodernizacje. Naj-
nowsze wyniki tego procesu wskazujg na najlepsze
w kraju osiagnigcia wladzy samorzadowej Krakowa,
gdzie mimo bardzo ztych wynikow jeszcze dwa lata
temu sytuacj¢ w Krakowie udato si¢ gwalttowanie
poprawic.

W odréznieniu od Krakowa w granicach metropo-
lii warszawskiej sygnalizowane i konkretnie wskazy-
wane przez media i lokalne spolecznosci lokalizacje
zabudowy o najgorszych standardach grzewczych,
stanowiacych zrodta poczatkowe przesuwanych po-
tem wiatrem chmur zanieczyszczen smogowych,
w wielokrotnie mniejszym tempie sg likwidowane.

Jak wynika z najnowszych doswiadczen krakow-
skich, lepsze efekty daje wydatkowanie wigkszych
sum dotacji na wymiane wigkszej liczby piecéw niz
p6zniej na leczenie chordb spowodowanych smogiem,
dotyczacych wszystkich grup wiekowych mieszkan-
cow, takze dzieci. Przyjecie tej zasady takze w War-
szawie przez wladze samorzadowe jest konieczne dla
skutecznosci procesow naprawczych.

10 Te problemy oméwiono m.in. we wspomnianym 5g Space Appeal podpisanym przez 3 tys. lekarzy, ktorego adresatami sg
Organizacja Narodéw Zjednoczonych, Swiatowa Organizacja Zdrowia, Unia Europejska i Rada Europy. Zawarto w nim
informacje o badaniach naukowych wykazujacych szkodliwos$¢ przebywania organizméw zywych w srodowisku napro-
mieniowanym radiofalowo nawet na poziomie mniejszym niz wytyczony w skali miedzynarodowe;j i krajowej. Nagroma-
dzenie dodatkowo gesto rozmieszczonych anten zwigkszy zdecydowanie to napromieniowanie wielokrotnie. Przytaczano

na ten temat ponad 10 tys. recenzowanych badan.

Wystepujace zaburzenia i choroby w sytuacji napromieniowania: zaburzenia rytmu serca, zmiany w ekspresji genow,

zmiany w metabolizmie, zmiany w rozwoju komorek macierzystych, nowotwory, choroby sercowo-naczyniowe, zabu-
rzenia funkcji poznawczych, uszkodzenia DNA, negatywny wplyw na ogdlne samopoczucie, wzrost liczby wolnych
rodnikéw, problemy w nauce i zaburzenia pamieci, pogorszenie jakosci i ruchliwo$ci plemnikow, poronienia, uszkodzenia
neurologiczne, otyto$¢ i cukrzyca, stres oksydacyjny (Firstenberg, 2019).
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~Program ulice bez pylu”
Organizacje prospoteczne w Warszawie majac $wia-
domos¢ szkodliwosci pytu i kurzu na ulicach centrum
miasta, proponuja m.in. wdrozenie programu regular-
nego mycia ulic na mokro (,,program ulice bez pyhu”),
stosowanego w dni o temperaturze powyzej 0°C.
Podobne praktyki dotycza takze wszelkich po-
wierzchni we wnetrzach urbanistycznych (place, po-
dworka) i w pomieszczeniach lokali ushugowych i in-
nych powszechnie dostgpnych. W okre§lonych warun-
kach klimatycznych nie jest to tylko sprawa estetyki,
ale takze zdrowia wszystkich uzytkownikow. Choroby
wynikajace z uczulenia na pyl, kurz i inne zanieczysz-
czenia powietrza staja si¢ obecnie norma.

Sciany i chodniki betonowe chtonace
zanieczyszczenia

W niektorych bardziej rozwinigtych technologicznie
krajach w narazonej na zanieczyszczenie powietrza
(np. pyly, piaski) zabudowie metropolii stosuje si¢
specjalne §ciany pochtaniajace tego typu zanieczysz-
czenia.

Jedna z pierwszych eksperymentalnych nawierzch-
ni zastosowanych w §rodmiesciu Warszawie jest
chodnik z betonu fotokatalitycznego (350 m dtugos-
ci) utozony przy rondzie Daszynskiego. Ma on zdol-
no$¢ redukcji z powietrza okoto 30% tlenkow azotu
(Newsweek.pl, 2019). W ramach badan laboratoryj-
nych redukcja dochodzita do 70% (Miejskie Centrum
Kontaktu Warszawa 19115, 2019). Sa to pierwsze
eksperymentalne badania, nie ma jeszcze konkretnych
opracowan naukowych.

W Polsce nalezy rozwing¢ badania naukowe zmie-
rzajace do osiggniecia mozliwosci produkeji takich
$cian, chodnikow i innych elementdéw wyposazenia
przestrzeni publicznych w miescie, ktore likwiduja
zanieczyszczenia w powietrzu w ich otoczeniu. Wraz
z innymi metodami stosowanie takich materiatow be-
dzie wspomaga¢ walke z niedogodno$ciami zmian kli-
matycznych.

Rys.2. Model Wiednia wedtug Theodora Fritscha z 1896
roku (z archiwum autorki)
Fig.2. Model of Vienna by Theodor Fritsch from 1896

(from the author’s archive)

architectura.actapol.net

Rola, klinéw nawietrzajacych” w budowaniu
prozdrowotnej struktury miasta.

Sieciowy uktad zieleni

Podczas kiedy Warszawa uwalniata si¢ spod zaboru
rosyjskiego w 1916 roku, wdrazano w zycie pierwszy
plan regulacyjny miasta po wczesniejszych planach
parcelacji. Byl on bardzo postepowy — przede wszyst-
kim ujeto w nim miasto jako cato$¢ wraz z propozycja
jego struktury. Przetom wiekow XIX i XX to czas no-
wych wizji struktury miast, utopii o geometrycznych
ksztattach, jak model Fritscha Wiednia z 1896 roku
o koncentrycznym uktadzie z radialnie rozmieszczony-
mi wachlarzowo dzielnicami mieszkaniowymi oraz te-
renami zieleni w formie klinow skierowanych od pery-
ferii do centrum i przenikajgcych $rodmiescie (rys. 2).
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Plan regulacyjny 6wczesnej Warszawy to nie tyl-
ko idea, ale realistyczna wizja. Na rysunku inwen-
taryzacji zieleni w granicach Warszawy z 1916 roku
(rys. 3a) wyrdznia si¢ ,,klin nadrzeczny” i1 incydental-
ne niewielkie parki i cmentarze. Juz wowczas w szki-
cowanym planie regulacyjnym Kota Architektéw
poszerzano istniejgce enklawy zieleni, dazac do utwo-
rzenia ciggéw wigzacych otwarte tereny pozamiejskie

98

Zieleh w Warszawie w 1916 roku:
a — istniejace obszary zieleni miej-
skiej; b — propozycja poprawy syste-
mu terenow zieleni miejskiej przy-
gotowana przez Koto Architektow
Warsaw greenery in 1916: a — exist-
ing urban green areas; b — proposi-
tion for shaping of the greenery sys-
tem by architectural association the
Koto Architektow

Rys. 3.

Fig. 3.

z sekwencjami kolejnych skwerow i parkow w srodku
miasta (rys. 3b).

Pierwszym klarownym modelem dla Warszawy
byt planowany system terenow zieleni w §rodmiesciu
z planu regulacyjnego z 1931 roku. Wprowadzono
konsekwentnie zasadg zachowania ,,zielonych klinow”.

Majac swiadomos¢ dominujacych wiatrow z kie-
runku zachodniego, ustalono trzy dosy¢ szerokie
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korytarze z zielenig od tej strony oraz jeden klin po
praskiej stronie, umozliwiajgcy wywiewanie z miasta
niekorzystnych zanieczyszczen w powietrzu (rys. 4).
Wzmocniono takze klin centralnie przebiegajacy
przez miasto po obydwu stronach Wisly (Guranow-
ska-Gruszecka, 2013). W 60 lat p6zniej prof. Jan M.
Chmielewski badajac miasta i gminy o najwyzszych
wskaznikach urbanizacji, w Obszarze Metropolital-
nym Warszawy wyraznie wskazal pasmo zachodnie
jako najbardziej aktywne pod wzgledem rozwoju
(Chmielewski, 1994). Oznacza to, ze dominujace
wiatry wlasnie z kierunku zachodniego przenosza
wszelkie zanieczyszczenia z tych terenéw miast, mia-
steczek i wsi w kierunku centrum Warszawy, generu-
jac smog nad stotecznym $§rodmiesciem. W procesie
naprawczym istotnym zagadnieniem jest zatem do-
ktadne okreslenie, z jakich zrédet energii korzystaja
mieszkancy i pracownicy terenéw zurbanizowanych
pasma zachodniego i w jaki sposéb mozna wymienic¢
te zrodla na bardziej ekologiczne.

Warszawa system zieleni
w planie regulacyinym z 1931 roku

O onschwentne wprowadzanic

zasacly siclanveh Eliniw

Jednoczesnie przy opracowywaniu studium uwa-
runkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzen-
nego m.st. Warszawy uchwalonego w 2006 roku lek-
komyslnie zrezygnowano z opisanych tu czytelnych
,»Klindbw przewietrzajacych”, dopuszczajgc w réznym
stopniu ich zabudowanie. Obecnie nawet sposob loka-
lizowania budynkow w poprzek tych klindéw i kierun-
kéw wiatréw stanowi bariery w przewietrzaniu miasta.
Powraca dyskusja na te tematy, juz niestety troche za
p6zno'?. Tym niemniej po przeprowadzeniu wnikliwej
analizy istniejacego stanu zagospodarowania i kie-
runkoéw nawietrzania nalezy z pietyzmem powrocié
do dawnej koncepcji, ustali¢ racjonalne mozliwos$ci
kontynuacji badz odnowy terenéw zieleni, urucho-
mienia ponownego potencjatu zieleni we wszelkich
mozliwych postaciach jako zyciodajnego zaplecza
przyrodniczego. Wszelkie pomysly pojawiajace sig¢
w Zarzadzie Zieleni Miejskiej m.st. Warszawy maja
racje bytu: dosadzanie roslinnosci przy ulicach, lasy
»deszczowe” na terenach dawnych fortéw obronnych,

Rys.4. System ,,zielonych klindéw” w $rédmies$-
ciu Warszawy wedtug planu regulacyjne-
g0 z 1931 roku (Guranowska-Gruszecka,
2013)

Fig.4. The system of “green wedges” in the

Warsaw center according to the 1931
regulatory plan (Guranowska-Gruszecka,
2013)

12 W ,,Gazecie Wyborczej” w 2017 roku ukazal si¢ krytyczny artykut o dziataniach ratusza, ktéry namawia do ochrony ,.kli-
néw przewietrzajacych”, a jednoczesnie kilkanascie lat temu zbudowat szkote na $rodku ,,zielonego klina” (Chetminski,

2017).
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rewitalizacja parkow historycznych oraz wzbogacenie
o atrakcyjne prozdrowotne elementy parkéw wspot-
czesnych (Pole Mokotowskie), lokowanie zbiornikow
wodnych w przestrzeniach publicznych, zamiana be-
tonowych i asfaltowych $ciezek wzdtuz bulwaréw wi-
slanych na gruntowe drogi spacerowe z nawierzchnia-
mi z naturalnych materiatow.

Zgodnie ze wspotczesnymi teoriami urbanistycz-
nymi rozwoju miast promujgcymi sieciowe uktady
réznych elementow struktury miejskiej, w tym tak-
ze zieleni, dazenia naprawcze zaistnialej sytuacji

w Warszawie powinny zmierza¢ do polaczenia ist-
niejacych fragmentow ciaggow 1 zespotow zieleni
publicznej w spojny system ciggly. Wymaga to za-
akceptowania takiej koncepcji jako docelowej i sy-
stematycznego uzupetniania brakujacych ogniw tego
systemu. Sg one stosunkowo niewielkie w poréwna-
niu z wielkim potencjalem dla utworzenia spdjnego
systemu sieciowego zieleni w $rodmiesciu Warsza-
wy. Na rysunku 5 przedstawiono schematyczny pro-
jekt sieci terenow zieleni dla stotecznego srodmiescia
— propozycja autorki opracowana w 2018 roku.

Rys.5. Koncepcja sieciowego uktadu zieleni w SrddmieSciu Warszawy: 1 — tereny zieleni (parki, ogrody zoologiczne,
cmentarze, ogrodki dziatkowe); 2 — powiazania pieszo-rowerowe, m.in mosty przez Wiste; 3 — fragmenty sieci do
uzupetnienia poprzez tzw. zielone dachy i zielone $ciany; 4 — ksztaltujace si¢ obszary centrum Warszaw (projekt

autorki, 2018)
Fig. 5.

Green network layout concept in the downtown of Warsaw: 1 — greenery areas (parks, zoological gardens, cem-

eteries, allotments); 2 — pedestrian and bicycle connections including bridges over the Vistula; 3 — network frag-
ments to completed by so-called green roofs and green walls; 4 — shaping the area of the centre of Warsaw (design

by the author, 2018)
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Warszawa na tle decyzji rewitalizacyjnych

w innych miastach

Poczawszy od pierwszych lat XXI wieku porzadko-
wanie $rodmies¢ miast metropolitalnych w Europie
stato si¢ zasadg. Pojawiajg sie kolejne przyktady miast
z aranzacja obszarOw centralnych ,,przyjaznych” dla
ludzi z wytaczeniem ruchu samochodéw osobowych.
Nawigzujac do opisanych badah z 2018 roku Woje-
wodzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska, likwi-
dacja ruchu kotowego na wybranych fragmentach ob-
szarow $roédmiejskich z jednoczesng istotng poprawa
sprawnosci transportu zbiorowego moze zlikwidowaé
do okoto 80% zanieczyszczen powietrza z tych obsza-
row (pylenie wtdrne z jezdni). Wzigwszy pod uwage,
ze jest to charakterystyczne dla sSrodmiescia Warszawy
zrédlo zanieczyszczenia powietrza, proces taki powi-
nien by¢ w stolicy dokonany.

Tymczasem mimo stawianych propozycji wta-
dzom wyborczym przez urbanistoéw niecate 10 lat
temu, aby zacza¢ proces wytgczania z ruchu lub ogra-
niczania ruchu samochodow osobowych w kolejnych
strefach $§rddmiescia Warszawy, politycy nie przyjeli
takiego rozwigzania, dopuszczajagc bardzo ucigzliwe
nasycenie ulic §rédmiejskich ruchem kolowym po-
wodujacym codzienne wielogodzinne postoje zamiast
sprawnego poruszania si¢ w tych przestrzeniach (wy-
bory z lat 2014, 2018).

Skutkiem tych nieodpowiedzialnych dziatan s na-
stepujace zjawiska. W skali Polski przekroczenia do-
puszczalnego poziomu zanieczyszczen powietrza sg na
ogo6l niewielkie. W miescie stotecznym, rozwijajacym
si¢ gwattownie, wzbogacanym kazdego dnia o kolejne
miejsca pracy, nowe ustugi, biura i inne funkcje przy-
ciggajace do Warszawy nowych mieszkancow i pra-
cownikow, wzrasta liczba samochodéw osobowych
przy réwnoczesnym niewydajnym transporcie pub-
licznym. Przyktad jak projektowaé fragmenty stotecz-
nego $srddmiescia, aby tworzyly strukturg ,,przyjazna”

ludziom, przedstawili Mateusz Boguszewski, Weroni-
ka Korpalska, Agata Polkowska 1 Dorota Siczek we
wczesniej cytowanej ksiazce Wezly miasta, rozdziat
Implozja (Boguszewski, Korpalska, Polkowska i Si-
czek, 2018). Idee implozji w zasadach projektowania
z pewnoscig sg warte spopularyzowania w odrgbnym
artykule.

Poszczegolne odcinki linii metra realizowane sg
powolnie wobec konieczno$ci zmagania si¢ z tzw.
kurzawka warszawska, trudna do nieustannego po-
konywania przy nowych inwestycjach podziemnych,
powodujaca nierzadko katastrofy budowlane. Sposéb
projektowania tych linii godzi w racjonalno$¢ zamie-
rzen, co gorsza zrealizowanych'. Nie zbudowano do-
prowadzenia linii metra do Dworca Centralnego PKP.
Podobnie nie ma linii metra przy dworcu Srodmiescie
PKP czy Dworcu Zachodnim PKP i PKS, chociaz
inwestorzy zostawili tam mozliwo$¢ doprowadzenia
zamiennie np. tramwaju w przysztosci. Powodem, dla
ktorego stacja Warszawa Srodmiescie PKP znalazta
si¢ pomiedzy skrzyzowaniami ulic Marszatkowskiej
i Emilii Plater z Al. Jerozolimskimi, byla intencja
umieszczenia tej stacji na osi Patacu Kultury i Nauki
w latach 50. XX wieku. W $wietle funkcjonujacej od
lat 70. XX wieku w krajach Europy Zachodniej po-
lityki organizacji publicznego transportu zbiorowego
(sprawdzonej juz w teorii wezlow przesiadkowych)
projektowanie i budowanie linii transportu miejskiego
wedlug kompozycji architektury naziemnej z okresu
socrealizmu brzmi jak kiepski zart, nie ma w tym logi-
ki oraz lekcewazy to potrzeby uzytkownikéw. Dla uta-
twienia przemieszczania Si¢ pasazerow swego czasu
zamierzano wprowadzi¢ naziemne chodniki ruchome
taczace Dworzec Centralny z dworcem Srodmiescie,
ale nie wykonano tego zamystu.

Inny przyktad to Trakt Krolewski stanowigcy za-
bytkowa przestrzen prowadzacg do pomnika UNESCO
Starego Miasta, odwiedzang tlumnie w cieptych

13 Na poczatku lat 90. na migdzynarodowej konferencji, ktéra odbyla si¢ w Warszawie i dotyczyla nowych inwestycji
w rodzacej si¢ metropolii warszawskiej, m.in. prezentowano rozwiazania sieci metra w Ameryce Potnocnej (USA, Kana-
da), takze w Europie (Francja), gdzie przy niekorzystnych warunkach gruntowych zastosowano wariant kolei naziemnej
na wiaduktach. Takie inwestycje obiektywnie sa tansze o okoto 30% niz linii podziemnych, w przypadku budowy tuneli
w warunkach geotechnicznych z kurzawka nawet kilkakrotnie. Nie wybrano w dalszych pracach sugerowanego warian-
tu, stad proces budowy metra stale przerywany katastrofami budowlanymi si¢ przedtuza, op6zniajac postep realizacji

(dos$wiadczenia heurystyczne autorki).
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porach roku przez turystow z Polski i catego $wiata.
Zamiast obstugi tego historycznego traktu ekologicz-
nymi §rodkami transportu zbiorowego jezdza po nim
autobusy z silnikami spalinowymi ponad 20 linii auto-
busowych, zatruwajac powietrze i hatasujac na przy-
stankach, tuz obok stolikow ustawionych na zewnatrz
lokali gastronomicznych. O ekologicznych $rodkach
transportu zbiorowego mowi si¢ nawet w mediach, ale
rzeczywisto$¢ wraz z obowigzujacymi dokumentami
prawnymi jak miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego w dalszym ciggu akceptuje opisang tu
sytuacje¢ historycznych fragmentow $rodmiescia.

Wzorcowe rozwigzania sSrodmiescia Gandawy
- cykle realizacji
Problemy rozwigzan prozdrowotnych $rodowiska
zycia sa traktowane w Europie Zachodniej jako
najbardziej istotne zagadnienia zmagan kreatorow
wspoélczesnych miast, czyli planistow i zarzadcow.
W Gandawie jako jednej z pierwszych miast zaczgto
realizowac takie przeksztatcenia. Obecnie jest to wzo-
rzec dla podobnych dziatan (Prokop i Pawlak, 2018).
W wyniku analizy badan demograficznych usta-
lono, ze wspotczesne zmiany dotycza m.in. istotne-
go wzrostu liczby mieszkancow (przewiduje si¢ do
2050 roku okoto dwukrotny wzrost mieszkancow
w miescie). W §rodmiesciu oznaczac¢ to bedzie zmia-
ny infrastruktury transportowej oraz zmiany kultu-
ry przemieszczania si¢ ludzi. Wprowadzono nowy
system mobilnoéci dla miasta'. Co roku Gandawe
odwiedza 3 mln turystow. Na terenach poprzemy-
stowych 1 pokolejowych stworzono gtownie obiekty
terenow zieleni. Dominuje charakterystyczna kultura
przemieszczania si¢ na rowerze. Wprawdzie istnieje
sie¢ tramwajowa i liczne linie autobusowe, ale samo-
chdd jest jednak podstawowym srodkiem lokomocji.
Kilkuetapowa historia przeksztalcen Gandawy
uczy, ze wdrozenie nowych rozwigzan moze, a na-
wet czasem musi by¢ dokonywane w kilku fazach,
zeby osiagnac¢ w petni satysfakcjonujacy rezultat. Od
lat 70. dazono do odtworzenia zbiegu dwoéch rzek,

spotykajacych si¢ w miescie, ktorych koryta na po-
czatku XX wieku zostaly zasypane, aby stworzy¢
komunikacj¢ drogowsg. Pierwszy program zréwno-
wazonej mobilno$ci wprowadzono w 1994 roku.
Mimo protestow mieszkancéw w 1997 roku 35 ha
historycznej czgsSci miasta wylaczono catkowicie
z ruchu samochodowego.

Kolejny plan tzw. Pegasus w 2003 roku zawierat:
koordynacj¢ poprawy transportu publicznego, budo-
we nowych oraz modernizacj¢ istniejacych linii auto-
busowych i tramwajowych. Program rozwoju komu-
nikacji miejskiej okazat si¢ tak dobrze usprawniony,
ze postanowiono go rozszerzy¢ na calg Flandri¢ Za-
chodnig.

W 2011 roku wprowadzono pierwsza w Belgii
drogg typu fietsstraat, gtdwnie dla ruchu rowerowego
1 z zachowaniem pierwszenstwa tego ruchu. Samocho-
dy moga jecha¢ z maksymalng predkoscig 30 km-h™!
1 nie moga wyprzedzaé rowerzystow. W wyniku za-
stosowania tego systemu spadta o kilkanascie procent
liczba przybywajacych do centrum samochodow. Ze
statystyk wiadomo, ze dalej rosta liczba samochodéw
(nowych) w miescie i okolicy, a niektdrzy zamiast ob-
wodnicg dostawali si¢ samochodem przez miasto do
swoich celow. Postanowiono zmieni¢ zasady.

Nowy plan mobilnosci drugi etap wprowadzono
w 2017 roku. Poprzedzono go starannymi konsultacja-
mi spotecznymi i edukacyjnymi, thumaczac zatozone
cele i zasady korekty rozwigzan. Celem bylo osiagnig-
cie bezpieczniejszych ulic i placéw oraz wytworzenie
atrakcyjnego Srodowiska miejskiego do zycia ludzi,
jednoczes$nie zachowujac dostgpnosé (takze ekono-
miczng) wprowadzanych innowacji. Najwigksze kon-
trowersje budzito wylaczanie ze $rodka miasta wick-
szego niz dotychczas obszaru z ruchu samochodow
osobowych. Wprowadzono dwa programy: Circula-
tion Plan 1 Parking Plan. Circulation Plan polegal na
wylaczeniu ruchu tranzytowego samochodow przez
centrum, dopuszczajac go tylko po obwodnicy wokoét
zabytkowej czeSci miasta. Obszar po wewnetrznej
stronie obwodnicy podzielono na sze$¢ zasadniczych

14 Gandawa jest trzecim co do wielko$ci miastem w Belgii, stolicg prowincji Flandrii Zachodniej. Miasto jest bardzo zroz-
nicowane demograficznie i etnicznie, mieszka w nim okoto 250 tys. ludzi (ok. 25% stanowia studenci licznych uniwersy-
tetow). Gandawa jest jednym z miast o najwigkszej gestosci zaludnienia w Europie.
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sektoréw komunikacyjnych o ustalonych $cisle zasa-
dach poruszania si¢ w nich. Granice mi¢dzy sektorami
okreslaty albo kanaly wodne albo ulice o wigkszych
przekrojach i wigkszym natezeniu ruchu. Poruszanie
si¢ miedzy sektorami dozwolone byto tylko z wyko-
rzystaniem obwodnicy. Jezeli granice nie byly czy-
telne, stosowano czerwone pasy albo inng widoczna
z daleka sygnalizacje. Parking Plan miat zapewnié
mieszkancom centrum parkowanie w poblizu swoich
domow, a gosciom na tym terenie pomoc w znalezie-
niu miejsca. Zapobiegano dtuzszym postojom dzigki
wprowadzeniu czterech stref o innych taryfach ptat-
nosci. W poblizu wezlow przesiadkowych postoj byt
bezptatny. W centrum zbudowano parkingi podziemne
lub wielopoziomowe. Parkingi w poblizu strefy histo-
rycznej dla pieszych byly zdecydowanie drozsze niz
inne. Ceny rosty tez w miar¢ kolejnych godzin posto-
ju, co miato zmusza¢ klientéw do ograniczonego cza-
su przebywania w tej strefie.

Specjalna strefa pieszo-rowerowa skladata sie
z pigciu oddzielnych obszaréw. Obstlugiwaty ja trzy
elektryczne autobusy oraz tradycyjny miejski trans-
port publiczny. Taksowkom pozwolono na korzysta-
nie z drog przeznaczonych dla transportu publicz-
nego. O pozwolenie na przemieszczanie si¢ po tych
drogach mogli ubiegaé¢ si¢ mieszkancy, handlarze
oraz dostawcy. Zapewniono elektroniczng kontrole
dostepu przy wjazdach na teren wytaczony z ruchu
samochodowego.

Dodatkowo w programach tych dopuszczono np.
wystgpienia mieszkancéw o wytaczenie ich ulic z ru-
chu, po to zeby dzieci mogly bezpiecznie si¢ bawié.
Ustalono tez wygodny system pozostawiania rowe-
row na ulicy z ich rejestracja w razie kradziezy. Ko-
lejne dziatania to usprawnienia i modernizacja trans-
portu zbiorowego, np. linii tramwajowych. Stosuje
si¢ takze zasade wspotuzytkowanych samochodéw,
co oczywiscie ogranicza liczb¢ samochodow w stre-
fie centralnej. Koniecznos$cig i generalng zasada byto
takze state informowanie spoteczenstwa o podejmo-
wanych dziataniach oraz partycypacja i edukacja spo-
teczna, co poskutkowato przyzwoleniem spotecznym
na te przemiany.

Koncepcje przeksztatcen do 2050 roku mialy ha-
sto transportu o zerowej emisji szkodliwych substan-
cji. Wnioski z programéw rewitalizacji srodmiescia
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Gandawy moga mie¢ zastosowanie dla przeksztatcen
centrum Warszawy.

Poréwnujac ten wzorcowy program dla Gandawy
z dziataniami w Warszawie w strefie srodmiejskie;j,
nalezy przede wszystkim zwréci¢ uwage na brak
umiejetnosci zarzadzania takimi skomplikowanymi
przeksztatceniami w Polsce, a szczeg6lnie w Warsza-
wie, gdzie sprawy te sprawiaja najwiecej problemow
1 zapanowanie nad nimi wydaje si¢ bardzo trudne.

Zarzadzanie sklada sie z czterech etapow: plano-
wania przeksztalcen, organizacji (czyli szczegotowe-
go ustalenia realizacji zaplanowanych dziatan), kon-
troli, czy zrealizowany system dziala zgodnie z okre-
$lonymi na wstepie celami, naprawy tych elementow,
ktérych dziatanie daje niewtasciwe efekty. Analizujac
przygotowania w Warszawie do przeksztalcen obszaru
srodmiescia z uwzglednieniem stref o ograniczonym
ruchu samochodowym, trzeba jasno stwierdzi¢, ze na-
wet nie ma kompleksowego programu w dziedzinie
planowania. Jak wyjasniano to wcze$niej, brak jest
wspolpracy miedzybranzowej oraz nawet wspotpracy
mig¢dzy zarzagdcami poszczegolnych srodkow transpor-
tu, kazdy z nich planuje swoje linie wraz z przystan-
kami catkowicie odrebnie. Tymczasem nie dostrzega
si¢, ze mieszkancy czy pracownicy dziatajacy na tym
obszarze sg najwazniejsi i ich potrzeby powinny by¢
zaspokojone. Zanim poszczeg6lni branzysci zaczng
planowaé swoje zadania w obszarze $rodmiejskim,
nalezy stworzy¢ zespdt zarzadzajacy, ktory bedzie
w stanie sprosta¢ temu skomplikowanemu zadaniu. Sa
to struktury mato znane w naszej polskiej rzeczywi-
stosci, dlatego warto bra¢ przyktad ze sprawdzonych
zrodet.

PODSUMOWANIE

Walka z warszawskim smogiem w miejscach jego
przyczyn wymaga wielonurtowych dziatan, réwno-
czesnie prowadzenia réznych prac zapobiegawczych
opisanych w tym artykule. Tylko sukcesywnie pro-
wadzone zabiegi w opisanych tu dziedzinach moga
stopniowo przynie$¢ pozytywne rezultaty. Obserwu-
jac ambitne dziatania spotecznosci w krajach Europy
Zachodniej doprowadzenia w ciggu najblizszych 30 lat
do bezemisyjnych napedéw srodkéw transportu miej-
skiego, nalezy dotozy¢ w Polsce staran, aby réwniez
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rozwing¢ badania naukowe zmierzajace do realizacji
takich rozwigzan, ale takze zacheci¢ i wspomoc np.
Stowarzyszenie Czysta Polska, dbajace wraz z wo-
lontariuszami o Polske¢ Potudniowa, aby zadbali takze
o stolicg — Warszawe.

Przedstawione w pracy wnioski i wyniki wielonur-
towych rozwazan stanowig zaledwie zarys koncepcyj-
ny proponowanych kierunkoéw naprawy sytuacji i wy-
magaja dalszych profesjonalnych dziatan badawczych.

Nalezy takze rozwinaé system zarzadzania zwia-
zany z rozpoczynajaca si¢ obecnie wielka akcja wal-
ki z niepokojacymi skutkami zmian klimatycznych.
W przypadku obszaréw metropolitalnych sa to zada-
nia, ktore muszg by¢ rozwigzywane madrze, skutecz-
nie i spdjnie jako komplementarna cato§¢ zapobiega-
nia niepozadanym zdarzeniom, ujmujaca rézne dyscy-
pliny nauki.
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SOURCES OF WARSAW SMOG AND DIRECTIONS OF REMEDYING THIS SITUATION

IN THE PLACE OF ITS CAUSES

ABSTRACT

The aim of the article is to present the sources of smog in the capital city of Warsaw based on available
research of sanitary institutions from recent years and original observations of phenomena. They led to the
conclusion that in addition to chemical air pollution, the city’s urban planning has a significant impact, in-
cluding buildings against green systems, public and individual transport by private cars, and the technical
infrastructure used in buildings, as well as the application of management principles in investment activities
on a larger scale which in Poland is overlooked. Apart from the analysis of contemporary source materials
concerning smog as an unnatural phenomenon of the coexistence of chemical compounds and harmful dusts
in the atmosphere, the directions of the situation are presented. Solutions from other European cities (e.g.
Ghent) were cited. Therefore, comparative methods of Warsaw with model examples were used, introducing
case study methods, presenting examples that successfully protected the urban environment. In the applica-
tion part, the multi-directional directions of remedial actions are highlighted, as well as the need to apply
management principles in the environmental protection actions of Warsaw, important for the achievement of

the assumed goals, and not those applicable.

Key words: smog, climate change, home furnaces, 5G radiofrequency radiation, walls and pavements that
absorb pollutants, striving for zero emissions, rules of the transport network in the city center
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